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Resumo

O transito faz parte de todas as atividades da sociedade e vem cada vez
mais deixando prejuizos a todos, onde seus impactos sao ainda maiores
nas capitais do Brasil, que vem se alastrando como uma epidemia das
areas urbanas que tiram muitas vidas e deixam inimeras seqiielas em
toda a sociedade. Assim, o presente estudo tem por objetivo apresentar
o perfil dos acidentes de transito em Porto Velho/RO, assim como as
influéncias negativas que o mesmo tem no desenvolvimento
sustentavel. A pesquisa é qualitativa, fundamentada em pesquisa de
campo e contém uma analise estatistica e georreferenciada dos dados
coletados junto as instituicoes de transito, tendo-se como resultado que
os altos indices de acidentes de transito no municipio € um problema
sOcio-economico e de saude publica. Conclui-se que para diminuir seus
efeitos, torna-se necessario se aprimorar as politicas publicas, focando-
se maior atencao ao sistema Homem - Transito.
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The traffic accidents in Porto Velho: an
epidemic that affects the regional
development

Abstract

The transit is part of all the activities of the society and comes each
time more leaving damages to all, where its impacts are still bigger in
the capitals of Brazil, which comes if spreading as an epidemic of the
urban areas that take off many lives and leave innumerable sequels in
all the society. Thus, the present study it has for objective to present
the profile of the traffic accidents in Porto Velho /RO, as well as the
negative influences that the same have in the sustainable development.
The research was qualitative, based on field research and contains a
georeferential statistical analysis of he collected data in the normative
and executive institutions of transit, having itself as resulted that the
high indices of traffic accidents in the city are a partner-economic
problem and of public health. Concluding that to diminish its effect
becomes necessary to improve the public politics, dedicating bigger
attention to the system Man - Transit.

Keywords: Transit, Accidents, Development, Epidemic.
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Introducao

Todo processo de desenvolvimento regional traz consigo um
aumento do sistema de transporte e em correspondéncia afeta a todas
as pessoas diariamente.

Atualmente, o transito constitui-se num dos vilées do
desenvolvimento regional pois os prejuizos causados a economia
anualmente, em média, segundo o Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN, 2005), correspondem a cinco bilhdes de reais, sem
contar com as perdas de vidas e sequelas deixadas na sociedade.

Diante disso e da relevancia do tema, o presente trabalho tem
como objetivo apresentar o perfil dos acidentes de transito no
municipio de Porto Velho, bem como seus principais impactos
produzidos, visando a otimizacdo de politicas publicas de
desenvolvimento regional. Sabendo-se que, o acidente de transito tem
especial relevancia entre as externalidades negativas produzidas, nao
somente pelos custos econdmicos provocados, mas, sobretudo, pela dor,
sofrimento e perda de qualidade de vida imputada as vitimas, seus
familiares e a sociedade como um todo.

Portanto, do ponto de vista social e politico, esta pesquisa
aponta possiveis alternativas de solugdo para minimizar os elevados
indices de mortes, de traumas psicolégicos, de deficiéncias fisicas e de
tantas outras seqiielas causadas principalmente, pelo comportamento
irresponsavel e negligente dos individuos no transito e reafirmar o
papel de contribuicdo dos 6rgaos de transito para o exercicio pleno da
cidadania, através de gestdes publicas coerentes, que afetam
diretamente o desenvolvimento regional.

Como contribuicido cientifica este trabalho permitira um
enriquecimento do conhecimento tedrico-técnico em relacdo ao
transito, como espaco determinante & elaboracédo de politicas publicas
e instrumentacao de um sistema de tarefas que permitam um repensar
sobre os comportamentos dos individuos, visando assim, desenvolver
uma cultura de gestio sustentavel, estratégica e empreendedora na
conducao dos desafios do desenvolvimento regional.

1. O contexto transito x acidentes de transito

No Brasil o fendmeno automével encontrou planos urbanisticos
e acoes publicas inadequados ao seu uso, principalmente nos grandes
centros populacionais, vias com precaria manutencio e despreparo dos
usudrios que nao estavam preparados para utilizacdo conveniente do
veiculo.

* G&DR * v. 5, n. 2, p. 163-185, mai-ago/2009, Taubaté, SP, Brasil *



166 Revista Brasileira de Gestao e Desenvolvimento Regional

Tais fatores, aliados a uma legislacio carente de atualizacéo, a
precariedade de formacao e selecdo de condutores, ao despreparo dos
organismos publicos, a caréncia de recursos e ao desconhecimento real
da gravidade da matéria, trouxeram sérios reflexos ao transito
colocando o nosso Pais em destaque nos acidentes automobilisticos,
com perdas incalculaveis e danos irreparaveis. E assim, os acidentes
de transito vém se tornando uma moderna epidemia que vem trazendo
sérios prejuizos as populacoes urbanas de todo o Brasil. Considerando
epidemia como um grande e repentino aumento do nimero de casos
onde as relagoes entre saiide e sociedade aparecem com maior clareza
e as desigualdades sociais e econdmicas se torna mais evidente.

Segundo o Instituto de Pesquisa Econdémica Aplicada (IPEA,
2003), elevados custos econdémicos sao identificados no que diz respeito
a ocorréncia dos acidentes de transito nas aglomeracoes urbanas: cerca
de R$ 5,3 bilhdes ao ano (U$ 2,4 bilhoes, em valores de marco de 2006),
considerando despesas materiais, médico-hospitalares, perdas de dias
de trabalho, aposentadorias precoces e custos policiais e judiciarios.

O transito brasileiro corresponde a uma
guerra do Vietna a cada dois anos (S0 mil
mortos), ou a queda de um Boeing a cada dois
dias. E como se aquela tragédia do Folker que
caiu em Sio Paulo acontecesse de trés a
quatro vezes por semana. (DENATRAN, 2001,
p. 23).

Questbes como estas contribuem para o problema do
crescimento das cidades e, conseqiientemente, aumentam a demanda
por transportes e as deseconomias urbanas descritas, em particular,
através dos acidentes de transito como uma nova epidemia urbana.

1.1 Acidentes de transito e desenvolvimento: um esforco de
analise no Brasil

O crescente aumento da frota de veiculos tem sido mundial,
mas, em geral, o sistema vidrio e o planejamento urbano néao
acompanharam este crescimento. Além da poluicdo sonora e
atmosférica, o aumento do tempo de percurso, € os engarrafamentos,
sdo responsaveis pela crescente agressividade dos motoristas e pela
decrescente qualidade de vida em meio urbano, assim os acidentes de
transito, variam de acordo com o nivel de desenvolvimento econémico-
social de cada pais.
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Entretanto, todo processo de desenvolvimento traz consigo um
aumento do sistema de transporte e em correspondéncia do sistema de
transito que fazem parte de todas as atividades da sociedade, afetando
a todas as pessoas diariamente. E assim, atualmente, o transito
constitui-se num dos vildes do desenvolvimento humano e econdémico,
pois os prejuizos causados a economia anualmente, em média, segundo
o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN, 200S),
correspondem a cinco bilhdes de reais, sem contar com as perdas de
vidas e sequelas deixadas na sociedade.

Dados do (DENATRAN, 200S) mostram que, dentre todas as
regides brasileiras, Norte e Sudeste apresentaram as maiores taxas de
crescimento para os acidentes de transito com vitimas.

Uma das razboes deste crescimento seria o aumento das
atividades econdmicas - ocorrido nos ultimos anos, criando um
mercado consumidor em potencial e a auséncia de um sistema de
transporte publico eficiente contribuindo para a aquisicdo de meio de
transporte motorizado individual.

Como indutor deste crescimento, a malha viaria nacional, que
faz a ligacao entre essas regioes é apontada como a responsavel pela
geracao de um fluxo populacional flutuante contribuindo para o rapido
crescimento dessas areas, na sua maioria, sem um planejamento. Como
resultado, um enorme déficit de equipamentos e de servicos publicos,
tais como transporte e habitacao, foi gerado e, conseqiientemente, o
nimero de veiculos acarretou aumento expressivo do nimero de
passageiros/km, sobretudo no transporte rodoviario entre 1986 e 1996
(GEIPOT, 1997).

Os fatores determinantes desta nova conjuntura regional
seriam a politica estatal nacional para a regiao, a infra-estrutura de
transporte e o sistema de comunicacdo que contribuiram para
intensificar o fluxo migratério e o carater de dependéncia da economia
local ao capitalismo internacional (MENEZES, 2000).

Os acidentes com os diversos tipos de veiculos e meios de
transporte constituem, atualmente, um grave problema de saudde
publica de abrangéncia mundial. A relevancia da questdo se da em
virtude da sua grande magnitude e transcendéncia e o forte impacto na
morbidade e na mortalidade da populacdo. Estudos da Organizacéao
Mundial de Sadde estimam que, no ano de 2020, os acidentes de
transito representarao a segunda causa de morte prematura no mundo.
Sendo que os setores mais afetados serdo aqueles mais pobres e
vulneraveis da populacdo como uma epidemia.
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Estudos do IPEA (2003) indicam um custo social decorrente
dos acidentes de transito da ordem de R$ 5,3 bilhdes anuais,
considerados apenas os aglomerados urbanos. Estima-se que esse custo
possa chegar a R$ 10 bilhdes anuais se considerar também os acidentes
rodoviarios. E importante ressaltar que parte significativa desses,
ocorreu com trabalhadores durante o exercicio de suas atividades,
quando eles se encontram a servico das empresas, seja através de
vinculo direto ou indireto, ou como prestadores de servicos. Esses
eventos caracterizam-se como acidentes de trabalho, apesar de nao
serem reconhecidos como tal.

Portanto, a seguranca no transito € um problema atual, sério e
mundial, mas absolutamente urgente no Brasil. A cada ano, mais de 33
mil pessoas sao mortas e cerca de 400 mil tornam-se feridas ou
invalidas em ocorréncias de transito. Estes indices de fatalidade na
circulacao viaria sdo bastante superiores as dos paises desenvolvidos e
representam uma das principais causas de morte prematura da
populacio economicamente ativa.

Para reduzirem-se as ocorréncias e programar-se a civilidade
no transito, é preciso trata-lo como uma questao multidisciplinar que
envolve problemas sociais, econdmicos, laborais e de satde, onde a
presenca do estado de forma isolada e centralizadora nao funciona.

De acordo com a PNT (2004, p.10), “a gestdo do transito
brasileiro é responsabilidade de um amplo conjunto de O6rgaos e
entidades, devendo os mesmos estar em constante integracio, dentro
da gestao federativa, para efetiva aplicacdo do CTB e cumprimento da
Politica Nacional de Transito”.

Os municipios, de forma geral, necessitam estruturar-se e
capacitar-se para planejar e controlar o desenvolvimento dos espacgos
urbanos. O crescimento, nessas areas, ocorre em muitos casos sem
controle, com regulamentagdes sobre o uso e ocupagao do solo precario
ou inexistente, guiado de acordo com as leis de mercado referentes ao
valor da terra e aos niveis relativos de acessibilidade. As &areas
periféricas das cidades sao, freqiientemente, ocupadas por populacéao
de baixa renda e nelas sdo, em geral, deficientes os servigos publicos
como educacado, saude e transporte coletivo, além de existirem
problemas ambientais relativos a erosiao do solo, esgotamento sanitario
e outros.

E preciso considerar também que a populacgao
do Pais podera crescer de 169 milhdes de
pessoas em 2000, para cerca de 200 milhoes
no ano de 2010, sendo que cerca de 165
milhdes (83%) deverdo morar em Aareas
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urbanas. Com isto, poderemos ter mais 28
milhdes de habitantes nas areas urbanas e
mais 10 milhées de veiculos até 2010.
(GRASSI, 2006, p. 08).

O transito como hoje
adventos da modernidade e
sao permanentes.

vivenciado, se configura como um dos

é
é uma das atividades nas quais os riscos

2. Procedimentos metodolégicos

A natureza desta pesquisa é aplicada, com a forma de
abordagem descritiva e qualitativa, sustentada por pesquisa de campo,
fundamentada no método indutivo.

A investigacao foi realizada através de consulta bibliografica e
documental, buscando uma leitura analitica da realidade, objetivando
obter a maior quantidade possivel de informacdes, para nido haver
distorcoes dos fatos, ou pré-julgamentos, analisando, re-avaliando e
refletindo sobre todo o material coletado, a fim de obter o perfil real do
contexto/objeto estudado.

Foi georreferencida a area urbana do municipio de Porto Velho:
estabelecendo os pontos negros da cidade em termos de acidentes de
transito, bem como os dos principais bairros que incidem um maior
namero de acidentes. Traduzindo assim, os enderecos associados aos
eventos em coordenadas geograficas a partir de uma lista de bairros
apresentados pelo projeto SIPAM (Sistema de Protecdo da Amazonia) e
Correios através do cdédigo de enderecamento postal/ 2008 e usado
como dado de entrada para gerar figuras com as coordenadas
correspondentes / arquivo grafico com a indicacdo destes eventos de
forma georreferenciada, num formato compativel com os principais
softwares de geoprocessamento (Gismaps Viewer Workspace, versao
1.3, 2008 e o SPSS Maps 15.0 for Windows, 2006).

2.1 Definicao da populacao alvo e do plano amostral

O alvo do estudo foram os acidentes de transito acontecidos
durante o ano de 2007, nas vias publicas e urbanas de Porto Velho.
Assim, a pesquisa considerando os acidentes, a partir de um
levantamento de dados em Orgdos de controle como o DENATRAN,
DETRAN-RO, SEMTRAN, MINISTERIO PUBLICO, SIPAM, POLICIA
MLITAR e SECRETARIA DE SAUDE E HOSPITALIS e etc.
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A determinacado do tamanho da amostra para a aplicacdo dos
questiondrios foi definida, considerando um nivel de confianca de 95%,
uma margem de erro de 5% (SMAILES; MCGRANE, 2000, p.175) e a
maxima variabilidade possivel (p=q= 0,5), por nao existirem
antecedentes no municipio de Porto Velho sobre este tipo de pesquisa e
para garantir a representatividade da amostra selecionada.

Com estas consideragoes, calculou-se o tamanho da amostra e
seus correspondentes estratos usando a féormula (SILVA, 1997, p. 135):

- Z*pgN
(N-DE*+Z’ pq

onde:

n = tamanho da amostra,

Z = valor correspondente ao nivel de significadncia a na distribuicéo
normal padrao,

p = variabilidade positiva,

q = variabilidade negativa,

N = tamanho da populacéo,

E = precisao ou erro.

O tamanho da amostra aleatéria, determinada pelas
consideracoes anteriores foi de 383 veiculos, distribuidos
proporcionalmente segundo os extratos da frota veicular.

Para a selecdo dos veiculos da amostra e aplicacdo dos
questionarios foi utilizada uma técnica de amostragem casual mediante
a realizacdo de Blitz Educativas em conjunto com o DETRAN/RO
através da Coordenacdo de Educacao de Transito, PM/RO através da
Companhia Independente de Transito e 10 (dez) académicos do 6°
periodo do Curso de Pedagogia da UNIRON.

A aplicacdo conjunta ocorreu no més de Novembro/2007 em 05
(cinco) pontos da cidade, considerando abranger todas as zonas da
cidade e levando em conta a densidade de trafego em cada zona, das
quais, foram considerados pontos negros de acidentes de transito, de
acordo relatério anual de pontos negros/Porto Velho/2006.

3. Analise e discussao dos resultados

Os acidentes de transito sdo uma das principais causas de 6bito
em Porto Velho, representando um grave problema de saide publica,
nao sé pelas perdas de vida e pelas seqiielas resultantes, mas também,
pelos seus custos diretos e indiretos, que causam um importante énus
para a sociedade.
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A violéncia no transito é causada pela acdo multifatorial de
elementos culturais, econdmicos e politicos, de dificil solucéo; por isso,
o nimero de mortes por acidentes de transito vem crescendo muito nas
altimas décadas principalmente no municipio de Porto Velho, mais do
que em outras capitais com maior nimero de populacdo e de maior
frota veicular.

Porto Velho é a maior cidade do Estado de Rondodnia, com uma
populacido estimada de 371.791 habitantes e com area da unidade
territorial de 34.082 (Km) segundo a contagem do IBGE realizada em
Abril/2007, 95% desta populagcdo concentra-se na area urbana do
Municipio.

Segundo dados da Rede Nacional de Estatisticas de Transito
(RENAEST, 2008), o Municipio, até dezembro de 2007, apresentava
uma frota veicular de 117.790. Isto equivale a um indice de 320
veiculos por mil habitantes, ou seja, um veiculo motorizado para,
aproximadamente trés habitantes (ou 0,32 veiculos x habitante), valor
proximo ao observado em paises industrializados.

Quadro 1: Comparativo do indice de automdveis por habitante/2007

Habitantes Automoveis Automoveis/Habitante
Brasil 180.372.042 24.069.000 0,13
Sao Paulo (capital) 10.886.518 2.366.634 0,22
Ronddnia 1.453.756 307.386 0,21
Porto Velho 369.345 117.790 0,32

Porto Velho tem um indice de veiculo por pessoa considerado
altissimo e superior até a cidade de Sao Paulo, o que nos vem a suscitar
que novas politicas publicas de impacto social e econdmico devem ser
pensadas urgentemente de forma que o municipio ndo venha a sofrer
os impactos negativos que a cidade de Sao Paulo ja vem sofrendo a
anos, em relacdo a falta de estrutura vidria e comportamental dos
sujeitos envolvidos no transito.

Em relacdo ao indicador Anos Potenciais de Vida Perdidos
(APVP), os acidentes de transito aparecem como principal causa de
morte, apresentando mais do que o dobro de anos em relagio a segunda
causa (homicidios), refletindo a importadncia dessa causa na
mortalidade de jovens. Todos estes dados reforcam a importancia dos
acidentes de transito na mortalidade prematura em Porto Velho, como
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acontece em outros Estados, e confirmam a necessidade urgente de
estratégias intersetoriais e multidisciplinares de controle.

3.1 Perfil socio-economico dos acidentes de transito em Porto
Velho

As questoes e os problemas de acidentes de transito no Brasil
alcancam patamares epidemiolégicos pelo indice de mortos e feridos;
chegando a matar mais que uma guerra civil em qualquer parte do
mundo. Neste contexto o Estado de Rondénia, por sua vez, contribui
com este quadro alarmante de degradacédo social. No ano de 2007 o
transito de Rondonia ceifou a vida de 364 cidadaos brasileiros e
deixaram feridos e/ou invalidos um montante de 11.509 pessoas.
(RENAEST, 2008, p. 02).

Os acidentes de transito ocorridos no municipio de Porto Velho
em 2007 chegaram ao patamar de 108 vitimas fatais, ou seja, quase trés
vezes mais do total de vitimas fatais do Estado de Rondoénia, totalizando
um indice de mortalidade de 9,17.

Grafico 1: Atendimento do Hospital Jodo Paulo II
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O Grafico 1 nos mostra que a violéncia € um problema de
grande preocupacdo para o municipio e que os acidentes de transito
sdo a principal causa que deve ser controladas através de politicas
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publicas consistentes e apropriadas a realidade do municipio
portovelhense.

Grafico 2: Acidentes com vitimas segundo o tipo
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O tipo de acidente de transito em Porto Velho com maior
incidéncia é o de colisao / abalroamento, onde com 1863 casos em 2007,
retrata a violéncia no transito, por negligéncia, impericia e
imprudéncia do condutor do veiculo automotor. A figura também nos
mostra outro fato comum nas estatisticas de transito, que sao os dados
que nao sao informados e ou ndo registrados corretamente pelas
autoridades de transito de nosso municipio, que aqui figura com a
segunda maior incidéncia, prejudicando futuras tomadas de decisoes.

Em Porto Velho, no ano de 2007, constata-se que as causas
externas aparecem como responsaveis pelo maior namero de APVP, o
que quer dizer que a populacdo de Porto Velho tem, portanto, maior
risco de perder anos potenciais de vida por causas externas.

O significado da morte prematura vista através dos dados de
mortalidade aqui apresentados, com destaque as causas violentas, pode
ser mais bem compreendido na fala de (PEIXOTO e SOUZA, 1999,
p.18):
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A mortalidade prematura é entendida como a
expressdo do valor social da morte, pois,
quando a morte ocorre numa etapa em que a
vida é potencialmente produtiva, nio afeta
somente o individuo e o grupo que convive

diretamente com ele, mas a coletividade como
um todo, que é privada de seu potencial
econOmico, intelectual e do vir a ser do sujeito

na sociedade.

As estatisticas de transito em Porto Velho tém por referéncia as
mortes registradas nos boletins de ocorréncia acontecidas no local do
evento ou durante o transporte da vitima, ndo computando nestas
estatisticas os 6bitos ocorridos posteriormente.

Das principais infracoes registradas pelo MP/RO em Porto
Velho, 29/% sao provenientes de acidentes de transito relacionados a
condutores que dirigem sem habilitacdo, seguido dos condutores que
dirigem alcoolizados.

Assim, na figura de 1 a 3 serdao apresentado mapas da zona
urbana de Porto Velho com dados georreferenciados que associam
informacdées a banco de dados e possibilitam o manuseio e o
relacionamento da variavel: pontos negros a bairros que evidenciam
um maior nimero de acidentes de transito no municipio de Porto
Velho. Estes aplicativos tornam-se uma ferramenta com grande
potencial de aplicabilidade para planejamentos e mapeamentos em
geral, permitindo atualizacdo em qualquer época, saida analdgicas e
armazenamento em meio magnético.
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Figura 1: Classificacdo dos Bairros por ocorréncias de crimes de transito

0 - TRIANGULO 54 - TEIXEIRAO

1 - NACIONAL 55— TIRADENTES

2 - ULISSES GUIM. 56 - PEDRINHAS

3 - CIDADE NOVA 57 - CALADINHO

4 - FLORESTA 58 - SAO FRANCISCO

5- ELETRONORTE 59 - MATO GROSSO

6 - LAGOINHA 60 - ELDORADO

7 - FLODOALDO PINTO 61 - BAIXA UNIAO

8 — LIBERDADE 62 - CIDADE JARDIM

9 - MOCAMBO 63 - PANTANAL

10 - KM-1 64 - NOVA ESPERANCA

11-JK 65 - ESPERANGA DA COMUNIDADE
12 - RIO MADEIRA 66 - AREA MILITAR E AEROPORTO
13 - ROQUE 67 -RONALDO ARAGAO

14 - CUNIA

15 - MILITAR }

16 - SAO CRISTOVAO

17 - AREAL

18 - LAGOA

19 - COHAB

20 - SOCIALISTA
21 - PLANALTO

22 - MARCOS FREIRE

23 — AREIA BRANCA

24 - ARIGOLANDIA

25 — CAIARI

26 - CASCALHEIRA

27 - NOVO HORIZONTE
28 — INDUSTRIAL

29 - AGENOR DE CARVALHO
30 - SAO JOAO BOSCO
31 - NOSSA SENHORA DAS GRAGAS
32 - IGARAPE

33-TUPI

34 - PANAIR

35 - JARDIM SANTANA
36 - OLARIA

37 - EMBRATEL

38 — APONIA

39 - TANCREDO NEVES
40 - NOVA FLORESTA

41 - SANTA BARBARA

42 - CIDADE DO LOBO

43 - AEROCLUBE

44 - ESCOLA DE POLICIA
45 - SAO SEBASTIAO

46 - TUCUMANZAL

47 - TRES MARIAS

48 - MARIANA

49 - COSTAE SILVA

50 - NOVA PORTO VELHO
51 - CONCEIGAO

52— CASTANHEIRA

53 - CENTRO

RIO MADEIRA

Mais de 40 acidentes [Jl] De 31 a 40 acidentes [] De 21 a 30 acidentes [__|
De 11 a 20 acidentes - Até 10 acidentes -
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Pontos negros da cidade de Porto Velho
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Figura 2
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Figura 3: Cruzamentos da cidade de PVH com maior nimero de
acidentes em 2007 segundo dados do RENAEST-RO
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O mapa da figura 1 mostra que os bairros com maior indice de
acidentes de transito por ordem decrescente sio: Centro, Nova Porto
Velho, Costa e Silva, Agenor de Carvalho e Sao Cristovao. Estes bairros
precisam de medidas mitigadoras para a reducdo do nimero de
acidentes e de mortes que afetam diretamente o bem estar da
populacio portovelhense. A figura 02 apresenta as ruas mais perigosas
da zona urbana do municipio (pontos negros), observando-se que a
maioria delas atravessa os bairros criticos. Conseqiientemente, na
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figura 3 estdo relacionados os cruzamentos com maior nimero de
acidentes, destacando-se as ruas Carlos Gomes e Calama como as mais
perigosas. Tais medidas devem partir de toda a sociedade e mais
especificamente dos orgaos publicos de transito e para isso, é
necessario que se busque constantemente acompanhar a evolugcio do
fluxo de transito e suas conseqiiéncias para a sociedade, através de
pesquisas especificas que delineiem os acontecimentos no transito de
forma real e constante.

3.2 Delineamento dos condutores e das vitimas transito

A pesquisa revelou que a mortalidade por acidentes de transito
é superior na populacdo masculina (acima de quatro vezes mais em
relacdo a populacao feminina), o que revela estarem os homens mais
expostos a este evento. Geralmente, os 6bitos ocorrem no adulto-jovem,
fato que evidencia uma grande perda na populacdo economicamente
ativa, populacéo esta extremamente importante para o crescimento de
uma nacdo. Esta situacdo se agrava ao se pensar no problema
conseqiiente as perdas decorrentes das seqiielas e incapacidades
daqueles que nao chegaram ao 6bito.

Grafico 3: Experiéncia na conducéao de veiculos/2007
EXPERIENCIA NA DIRECAC
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Os resultados mostram que a maior proporcdo de condutores
tem até 16 ou mais anos de habilitacdo. A maior concentracdo de
condutores de moto e de carro, com pouco tempo de habilitacao,
envolvidos em acidentes com vitimas, podem estar associada ao
numero expressivo de condutores jovens verificado no presente estudo,
assim como & maior freqiiéncia dessas categorias de condutores.
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Grafico 4: Grau de Instrucdo do Condutor/2007
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Os dados nos mostram que os condutores do municipio de Porto
Velho em sua maioria possuem ensino médio completo, vindo na
seqiiéncia com os de ensino superior completo o que demonstra que a
clientela condutora de Porto Velho é bem escolarizada. Mas
infelizmente neste caso as estatisticas comprovam que escolarizacao
nao significa ser bom condutor, pois para um condutor ser considerado
bom condutor é necessario o desenvolvimento de outros fatores de
formacdo integral do individuo, como consciéncia social e coletiva,
respeito ao préximo entre outros.

As caracteristicas dos condutores foram analisadas segundo as
variaveis: tipo, faixa etaria, género, escolaridade, tempo de habilitacio,
tempo de uso do veiculo e nimero de condutores envolvidos. Para esta
analise foram considerados todos os condutores envolvidos nos
acidentes com vitimas ocorridas no municipio de Porto Velho em 2007.

O condutor de veiculo automotor com 75% de incidéncia é sem
davida alguma o maior responsavel pelos acidentes de transito que
vem a cada dia vitimando pessoas inocentes e deixando seqiielas
diversas na sociedade. Portanto é de urgéncia que politicas publicas de
impacto sejam implantadas a fim de que esse condutor possa ser um
cidaddao consciente dos seus direitos e deveres para com a sua
comunidade.
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Grafico 5: Condutores de veiculos envolvidos em acidentes / faixa
etaria
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As categorias dos condutores de Porto Velho em relacéo a faixa
etaria onde se observa maior incidéncia em acidentes de transito estao
concentradas na faixa etaria dos 18 aos 29 anos e, portanto, os 6rgaos
publicos de transito devem criar politicas especificas para esta faixa
etaria, considerando ser esta populagcdo muito jovem e
economicamente produtiva, afetando diretamente e indiretamente no
desenvolvimento da regiao.

Outro fato a ser analisado € que normalmente nas estatisticas
de transito os dados nao informados sao muito alto o que as vezes pode
camuflar os dados reais, onde o nimero de dados nao informado foram
superiores aos de maior incidéncia de acidentes. Esses resultados
apresentados revelam, portanto, um comportamento bastante
heterogéneo quanto ao risco de acidentes de transito entre as vitimas
em relacdo a categoria e a faixa etaria. Reforcam ainda a necessidade
de que as acoes que visem a reducao dos acidentes de transito atendam
as especificidades de cada categoria e grupo etario.

3.3 Custos dos acidentes de transito em Porto Velho

Na area urbana do municipio de Porto Velho, no ano de 2007,
ocorreu uma média de aproximadamente sete acidentes por dia,
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envolvendo vitimas fatais e ou ndo fatais, sem contar com os acidentes
nos quais nao houve vitimas.

Deste total de acidente com vitima o custo total médio diario
para o municipio ficou em torno de R$ 1.440.000,00.

As estimativas mostram que, nos acidentes classificados como
sem vitimas, o custo médio padrao foi de R$18.301,71 por acidente, em
valores de dezembro de 2007. Os acidentes com vitima e os acidentes
com fatalidade tiveram um custo médio padrao por acidente,
respectivamente, S vezes e 25 vezes maior que aquele,
aproximadamente.

Grafico 6: Custos totais dos acidentes por gravidade, Porto Velho / 2007
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Gravidade do acidente

O municipio de Porto Velho, em média estimada no ano de 2007
retirou de seus cofres publicos o montante equivalente a R$
525.964.741,79 decorrentes dos custos com acidentes de transito, ou
seja, deixou de investir em ac¢des sociais mais importantes como saude,
educacao e seguranca, para suprir custos que praticamente poderiam
ser evitaveis.

Esse montante dos custos dos acidentes de transito equivale a
quase, se comparado com o ultimo valor do PIB do municipio
publicado pelo IBGE, correspondente ao ano de 200S,
R$3.656.512.000,00 (IBGE, 2005), que representa um 14,4%, valor que,
se fosse investido, por exemplo, na construcdo de casas populares,
beneficiaria a cerca de 17.532 familias, tomando como exemplo o valor
aproximado de R$30.000,00, de uma casa popular.

A administracéo publica deve estar ciente de que a qualidade
de vida de sua populacio deve passar quase que obrigatoriamente por
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acOes sociais que mexam com o0s principais indicadores de
desenvolvimento humano, especialmente a educacdo, moradia e
seguranca, saude, itens de relevancia no processo de incluséo social.

3.4 Formulacoes de possiveis politicas publicas

A promocio e a expansdo da cidadania, a inclusdo social, a
reducao das desigualdades sociais, o fortalecimento da democracia e a
valorizagdo da vida, grandes objetivos da politica publica, somente
serdo alcangados com a implementacdo de politicas publicas de
qualidade em todos os setores que afetam a sociedade brasileira,
dentre os quais o transito, ainda um dos mais violentos.

E assim, apresentamos algumas formulagdes de possiveis
politicas publicas:

a- Acoes especificas com vista a reducido de acidentes
envolvendo pedestres, ciclistas e motociclistas devem ser
priorizadas em Porto Velho, por representarem uma
parcela importante de vitimas;

b- A educacdo para o transito deve ultrapassar a mera
transmissio de informacgoes, tendo como foco o ser humano,
trabalhando a possibilidade de mudanca de valores,
comportamentos e atitudes. Ndo se limitar a eventos
esporadicos e ndo permitir acdées descoordenadas;
Pressupde um processo de aprendizagem continuada e deve
utilizar metodologias diversas para atingir diferentes faixas
etarias e clientela diferenciada.

c- Envolvimento da midia como instrumento importante no
auxilio a reducdo dos acidentes de transito, considerado
fator importante para modificar o comportamento das
pessoas;

d- Acbes articuladas com os diversos setores e segmentos da
sociedade sobre (as vitimas, os acidentes e os condutores),
mostrando as multiplas dimensdes que esses eventos
possuem para a sociedade;

e- Continua exploracdo e andlise estatistica, com vistas a
identificacdo e monitoramento permanente dos fatores
condicionantes de acidentes graves e a avaliagcdo dos
resultados efetivos das agdes para reducio deles;

f- Melhor capacitagao das policias para a classificacio correta
dos tipos de acidentes, bem como a capacitacdo dos
organismos que coletam e tratam os dados de acidentes é
fundamental para o éxito dessas acdes focalizadas, assim
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como o uso de avaliacdo do “antes e depois” da implantacao
das respectivas acoes;

g- Fomentar pesquisas na area, de modo a se estabelecer
politicas embasadas em evidéncias e aproximacdo com a
realidade. Conhecendo a magnitude do problema, sera
possivel coordenar politicas publicas de um modo mais
integrado;

h- Acompanhar a evolucdo do fluxo de transito e suas
conseqiiéncias para a sociedade, delineando os
acontecimentos no transito de forma real e constante.

Conclusoes

A reorganizacio das cidades e dos espacgos usufruidos por toda
a sociedade é passo basico no direcionamento de melhorias que
atendam a qualidade de vida (seguranca, satde e educagao). Os graves
problemas encontrados no transito urbano e regional do pais e em
Porto Velho (acidentes, impunidade, ineficiéncia, desorganizacido do
transito, deficiéncia geral da fiscalizacdo sobre as condicdes dos
veiculos e sobre o comportamento dos usudarios, impunidade dos
infratores, acessibilidade e mobilidade) devem desencadear a busca
por solugdes de éxito propostas por entidades competentes e
multidisciplinares para essa tematica.

E assim, na andlise descritiva do presente estudo, merecem
destaque alguns aspectos relevantes dos acidentes com vitimas, que
comprometem a populacdo de jovens em idade produtiva,
principalmente do sexo masculino.

Com relacdo aos condutores envolvidos em acidentes com
vitimas, o resultado chama a atencio, principalmente quanto a idade
dessas vitimas, com concentracdo maior no jovem-adulto. Ainda entre
os condutores foram encontrados condutores menores de idade,
condutores sem carteira de habilitacdo e predominio de condutores
com periodo pequeno de habilitacdo. Por este perfil, constata-se a
necessidade de estabelecer agdes educativas direcionadas
principalmente a essa parcela da populacéo: condutores jovens do sexo
masculino.

Nos resultados apresentados e das consideracoes do presente
estudo, esteve sempre presente a necessidade de propor medidas de
acdo para a prevencao e reducio da Morbimortalidade por acidentes
de transito. Entretanto, é importante ter claro que buscar solucdes para
os problemas de transito requer um olhar multi e interdisciplinar que

* G&DR * v. 5, n. 2, p. 163-185, mai-ago/2009, Taubaté, SP, Brasil *



184 Revista Brasileira de Gestao e Desenvolvimento Regional

contemple ndo sé intervencoes técnicas, mas também dimensoes de
ordem politica e sociocultural.

Outro aspecto importante constatado nesta pesquisa se
relaciona a producgao de informacio em Porto Velho, onde a quantidade
e qualidade dos sistemas oficiais de informacoes sdo fatores limitantes
para o processamento de dados e o conhecimento dos agravos, por
produzirem relatérios incompletos, imprecisos e as vezes
desatualizados. Constatamos que a maioria dos 6rgéaos piublicos e
instituicoes particulares ndo registram dados basicos essenciais sobre
as vitimas de acidentes de transito.

Acredita-se também que o envolvimento da midia desponta
como instrumento importante no auxilio a reducido dos acidentes de
transito, considerado fator importante para modificar o
comportamento das pessoas.

Finalmente, faz-se necessario salientar a importancia de novos
estudos, com periodos mais longos de observacdo, que possibilitem
calculos de indicadores para avaliar a influéncia do novo Cédigo de
Transito Brasileiro, a médio e longo prazo, no perfil dos acidentes e
vitimas de transito em Porto Velho.

Portanto, o planejamento e o desenvolvimento de uma
adequada politica de transito no municipio de Porto Velho contribuira
para a sistematizacdo do desenvolvimentado regional sustentado,
possibilitando a transformacao da realidade a partir de investimentos
na formacéo do ser humano, evitando perdas econdémicas e de vidas.
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